BETRIEBSANLEITUNG

Operating Instruction - Instructions
de service - Handleiding - Vejledning -
Istruzioni per la manutenzione

Drehscheibe 6154 C

FLEISCHMANN

Die Modellbahn der Profis

Fig. 1

Die FLEISCHMANN-Drehscheibe 6154 C wurde als Einbau-Drehscheibe konstruiert und ist fur das FLEISCHMANN PROFI-Gleis und das internationa-
le Zweileiter-Gleichstromsystem mit HO-Neusilbergleisen verwendbar. Mit Grube und Drehbiihne ist das groBe Vorbild modellgetreu nachgebildet. Die
Drehscheibe ist elektrisch angetrieben und iiber den beiliegenden Drehscheibenschalter 6910 fernsteuerbar. Der Schalter paBt zum FLEISCHMANN-

Gleisbildstellwerk (Fig.1).
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Fig. 2

Zum Einbau der Drehscheibe wird in die Anlagenplatte ein Loch von 210 mm @
gesagt, in das die Drehscheibe eingesetzt wird. Ein Festschrauben ist nicht erfor-
derlich, da die Drehscheibe Uber die zu befestigenden Zufahrisgleise gehalten
wird.

Fihren Gleise unterhalb der Drehscheibe vorbei (z. B. verdeckter
Abstellbahnhof), so ist auf geniigende Durchfahrthéhe zu achten, da die
Drehscheibengrube eine Tiefe von 25 mm besitzt. Um ein Entgleisen von Zigen
oder Loks zu vermeiden, durfen die AnschluBkabel nicht frei herabhangen, son-
dern miissen sauber verlegt werden.

Gegebenenfalls kann die Drehscheibe auch auf die Anlagenplatte aufgesetzt
werden, der Drehscheibenrand muB dann durch Fiillstiicke (z. B. Styropor) unter-
legt werden. Ebenfalls miissen 25 mm hohe Anfahrtsrampen fir die Zu- und
Abfahrtsgleise geschaffen werden. Die Drehscheibe 6154 C ist mit ihrer 15°-
Teilung mit maximal 24 Gleisanschliissen bestiickbar. Zur Drehscheibe gibt es
den dreistdndigen Lokschuppen 6476. Er ist vom Auffahrsegment der
Drehscheibe im Abstand von 100mm aufzustellen. Pro Lokstand werden bei
Verwendung von FLEISCHMANN PROFI-Gleis 1x 6101 und 1x 6103 benétigt.
Verwendet man PROFI-Flex-Gleis 6106 oder Gleise anderer Hersteller, kénnen
maximal 325 mm lange Gleise eingebaut werden. Die einzelnen Gleise werden
durch die vorderern Tore einbeschoben und von den Halteklammern der
Grundplatte gehalten. AnschlieBend werden sie in Richtung der Drehscheibe
etwas herausgezogen und mit je einem Auffahrtsegment zusammengesteckt
(Fig. 2).



Anschliisse

Motoranschluf3 der Biihne:

Die 3fach-Litze mit den Farben rot,
gelb, grau muB mit den entsprechen-
den Litzen des Schalters verbunden
werden, z. B. Uber die Klemmenplatte

¢ 6941.
6154 C Die schwarze und weiBe Litze des
gelb Schalters muB an den Wechselstrom-
{l gelb anschluB ~ des Trafos gelegt werden.
TRAFO grau Betétigen der Drehbiihne von Hand
] siehe Fig. 11 und Fig. 12.
\

GleisanschluB3 der Biihne:

Die gelbe Zwillingslitze der Drehschei-
be wird an den Klemmen des Gleich-
stromanschlusses = eines Trafos mit
14 V = / 16 V~ Ausgangsspannung
angeschlossen. Die Fahrstromzuflh-
rung zu den einzelnen Gleisen erfolgt
tiber die Bllhne in Abhéngigkeit von
der Buhnenstellung. Es werden also
Fig. 3 nur die Gleise mit Strom versorgt, in
deren Richtung die Blihne steht. Alle
anderen Gleise bleiben stromlos, so dass jederzeit Lokomotiven abgestelit werden kénnen. Wahrend des Drehens der Biihne muB der Fahrstrom aus-
geschaltet bleiben. Bei digitalem Betrieb der Anlage darf die gelbe Zwillingslitze nicht an den digitalen Trafo, sondern muB an das lila und lila/weiBe
Kabel der Steuergerate 6800, 6802, 6803 (C) angeschlossen werden (Fig. 3).

Ansteuerung der Gleisabgange

Mit dem Drehscheibenschalter 6910 kann durch Betatigung des schwarzen
Tasters nach rechts oder links die Drehblihne in entsprechender Richtung in
Betrieb gesetzt werden. Die Drehbiihne hélt automatisch an jedem der 24
moglichen Gleisabgange an. Ein kontinuierliches Durchlaufen zur gewiinsch-
ten Position ist moglich, wenn der Taster nach Drehrichtungswahl durch
NachauBenziehen eingerastet wird. Kurz vor Erreichen der gewlinschten
Position muss die Rastung durch Driicken in Gegenrichtung wieder aus-
geldst werden (Fig. 4).

Stromversorgung der Gleisabgange

Mit dem beiliegenden Drehscheibenschalter 6910 kann bei dieser "den-
kenden“ Drehscheibe jeweils der Gleisabgang angesteuert werden, der
von der Drehblihne aus mit Strom versorgt werden soll. Bei dieser
Drehscheibe kann dariiber hinaus noch festgelegt werden, welche Seite
nach der Drehbiihne mit Strom versorgt wird.

Stellt man den Drehscheibenschalter 6910 auf das Symbol "H“, so
erhilt der Gleisabgang Strom, der mit der Drehblihnenseite mit dem
Warterhaus in Verbindung steht.

Stellt man den Drehscheibenschalter auf das Symbol ", so wird der
Gleisabgang mit Strom versorgt, der mit der Drehblihnenseite ohne
Warterhaus in Verbindung steht (Fig. 5/6).

Bei dieser Drehscheibe kann eine Lok auf
einem Gleis stromlos abgestellt werden und
gleichzeitig auf dem genau gegentiberliegen-
den, durch die Drehbiihne verbundenen Gleis
eine Lok rangiert werden (Fig. 6).
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Betrieb der Anlage mit 2 oder mehreren Regel-
Transformatoren:

Der Drehscheibenbereich (graue Flache) sollte mit einem
gesonderten Regel-Transformator betrieben werden.
Grundsétzlich sind alle Gleise am Ubergang vom
Drehscheibenbereich in die Anlage durch Einbau von 2
Isolierschienenverbindern elektrisch zu trennen (Fig. 7).

Fig. 7

Betrieb der Anlage mit 1 Regel-Transformator:

Es ist auch mdglich, die gesamte Anlage mit einem Trafo
zu betreiben. Auch hier sind alle Gleise am Ubergang vom
Drehscheibenbereich (graue Flache) in die Anlage durch 2
Isolierschienenverbinder elektrisch zu trennen. Die
Fahrspannung wird in die Anlage eingespeist.

Die Drehscheibenbiihne wird zusétzlich Uber einen
FLEISCHMANN-Umpolschalter 6904/6924 oder Moment-
umpoltaster 6905 eingespeist (Fig. 8).

Erweiterung

Fig. 9

Mit dem Erweiterungs-Set 6155 kann die Drehscheibe um jeweils 3
Gleisanschliisse ausgebaut werden (Fig. 9).

Durch einfachen Austausch der serienmaBig montierten Schienenver-
binder gegen Ubergangs-Schienenverbinder 6437 kann man die
Drehscheibe sowie das Erganzungs-Set 6155 an Gleissysteme mit 2,1
mm hohen Schienenprofilen anpassen.

Handbetétigung der Drehbiihne

Die Drehbiihne ist hierzu aus dem Bereich der einzubauenden Teilstlicke
zu fahren. Nunmehr sind die Abdeckplatten durch Zurlickdriicken der
federnden Zungen nach oben herauszuziehen und die Auffahrgleise ein-
zustecken. Auffahrgleise beim Einbau eindriicken, bis sie fest einrasten
(Fig.10).

Gegeniiber des Maschinenhauses ist an der Drehbiihne am Antrieb ein
Handhebel angebracht.

Durch Driicken und gleichzeitiges Halten des Hebels in Richtung
Drehbiihnenmitte rastet das Antriebsrad aus der Verzahnung der Grube
aus und die Drehbiihne kann in beliebiger Richtung verstellt werden.
Nach Loslassen des Hebels greift das Zahnrad wieder ein. Darauf ach-
ten, daB die Gleisteilung der AnschluBgleise mit dem Buhnengleis libe-
reinstimmt (Fig.11).

Solite trotz Betétigung des Schalters 6910 der Antrieb klemmen oder
nicht anlaufen, so ist durch kurzes Driicken des Hebels in Richtung
Grubenrand der Antrieb in Betrieb zu setzen. Dieser halt dann nach einer
Gleisteilung wieder an (Fig.12).



Olen des Motors
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Um die Lager des Antriebsmotors zu 6len, muB die Abdeckung zwi- Durch die vorgesehenen Lécher ist je 1 Tropfen Ol an die durch Pfeile
schen den beiden Schienenprofilen auf der Drehbiihne entfernt wer- gekennzeichneten Lagerstellen zu geben (Fig.14).
den (Fig.13). Vorsicht, nicht Uberdlen!
Nur FLEISCHMANN-OI 6599 verwenden. Zur Dosierung — & E
die in der VerschluBkappe der Olflasche angebrachte ‘

Nadel verwenden.

Ausbau der Buhne

Lauft die Drehbilhne auch nach Betdtigung des Handhebels nicht an,
muB sie ausgebaut werden. Hierzu die Abdeckung (siehe Fig. 13)
abnehmen und den Sicherungsring am Drehzapfen entfernen. Vorsicht:
Sicherungsring nicht verlieren! Auf jeder Seite der Drehscheibe werden
mindestens 4 gegenlberliegende Teilsticke entfernt (siehe Fig. 10).
Jetzt kann die Biihne in diesen Ausschnitt gefahren und herausgehoben
werden. Die Kontaktbahnen neben den Drehzapfen und die Kontakt-
federn sind zu reinigen. Der Einbau der Blhne erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge (Fig.15).

Gegebenenfalls ist bei schadhaften Teilen die Drehblhne mit Schalter
6910 an die Kundendienstabteilung einzusenden.

Turntable 6154 C

The FLEISCHMANN turntable 6154 C is constructed as a sink-fit turntable and can be used with both FLEISCHMANN Profi-track as well as the international 2-rail D.C. system with
00/HO nickel silver trackwork. The turntable is electrically operated and can be operated remotely by the turntable switch 6910, which Is included. The switch will fit into the
FLEISCHMANN diagrammatic control (fig. 1).

Installation: For installing the turntable you will need a hole with 210 mm diameter in your layout board. It will not be necessary to fasten it down, as the turntable will be stop-
ped at fastened tracks. If the turntable has to be laid on top of the layout, a base of polystyrene (or similar) should be laid underneath. In this case entry and exit ramps 25 mm
high must be created for the tracks. The turntable 6154 C with its 15° divisions can have up to a maximum of 24 track exits clipped in. The three-stall loco-roundhouse 6476
goes with it well. This is located at a distance of 100 mm from the turntable exit segment. Each loco stall requires a piece of FLEISCHMANN Profi-track 1x 6101 and 1x 6103. If
using flexible Profi-track 6106, or tracks from other manufactures, then a maximum length of 325 mm can be built on. The individual tracks are pushed through the front doors
and help in place by the retaining clips of the baseplate. They are then pulled out a little towards the turntable to be clipped onto each exit segment (fig. 2).

Connecting the motor of the Platform: The 3 wires, red, yellow and grey must be connected to the corresponding wires on the switch, if necessary with the 6941 connector.
The black and white wire from the switch must go to the A.C. connection on the transformer (14 V.= / 16 V~).

Rotating the turntable by hand, see fig. 11 and 12.

Connecting current to the platform: The twin yellow wires of the turntable should be connected to the clips for the D.C. on the transformer. Current for the rail itself depends
on the position of the platform. Thus only the line from the turntable is provided with current. All the other lines remain without current, making it possible to leave locos there.
Current must be turned off when the Platform is being turned. If operating the layout digitally, then the twin wires should not be connected to the digital transformer, but connec-
ted to the lilac and lilac/white of the controller 6800, 6803 (C) or 6802. (fig. 3).

Controlling the connecting track: With this turntable switch the platform can be turned either to the left or right by means of the black switch. The platform stops automati-
cally at each track. A continous action through to your chosen position is possible if the switch is pushed into the direction of travel to its outer limit until the position is reached.
On reaching this position, it is stopped by pressing in the opposite direction (fig. 4).

Feeding the connecting track with power: In conjunction with the turntable switch 6910, each connecting track of this "thinking" turntable can be selected to be fed with power
from the turntable bridge (fig. 5/6). If the turntable switch 6910 is turned to the position marked "H“, then the connecting track which is lined up with the turntable bridge side
with the attendant’s cab will be fed with power. If the turntable switch is turned to the position marked "[1%, then the connecting back which is lined up with the turntable brid-
ge side without the attendant’s cab will be fed with power. With this "comfort” turntable, then either one or the other track will be fed with power, and never both at the same
time. In this way, a loco can be stored on a track without power, an simultaneously, one located on the track lined up immediately opposite the turntable bridge can still be ope-
rated (fig. 6).

Operation of the layout with two, or more, transformers: The turntable area should be controlled by a separate transformer. All lines which go over into the turntable area should
be cut off with two isolating fish plates (fig. 7).

Operation of the layout with one transformer: It is possible to operate the whole layout with just one transformer. As before all lines to the turntable area are cut off with two
isolating fish plates. Current is fed into the line. The turntable is also fitted with a FLEISCHMANN switch 6904/6924 or a pause switch 6905 (fig. 8).

Extensions: With the Extensions Set 6155 the turntable can be extended to cope with three rail connections (fig. 9). The turntable should be placed away from the area of the
installed parts. The cover plates are now pulled up by pushing back the spring switch-tongues (fig. 10), and stuck in the approach track.

Rotating the turntable by hand: Opposite the motor housing, under the turning table, is a small black lever. By pressing the lever towards the centre, the drive gear wheel is
withdrawn from the teeth in the outer drive ring releasing the table so that it can be moved manually in the desired direction. When the lever is released the gear wheel is again
enmeshed with the outer-ring. Ensure, however, that the rotating tracks are lined up with the exit tracks (fig. 11). Should the turntable not operate, when pressing the switch 6810
simply press the lever slightly to ensure the gear wheel is firmly seated in the drive ring, which will then start it moving. It will then stop at the next track again (fig. 12).

Oiling the motor: In order to lubricate the motor, the decking between the rails must be removed from the turntable (fig.13). Just one drop of oil should be put through the holes to
|lubricate the points as shown. Only use FLEISCHMANN-oil 6599. An applicator needle is located in the cap of the cil bottle for your use (fig. 14).

Dismantling the table: Should the turntable not operate, even by moving the hand lever, then it must be dismantled. In this case, remove the decking and take off the safety
circlip on the turntable pivot (fig. 13). Please Note: Do not lose the circlip! At the opposite ends of the turntable, at least 4 track segments should be taken out (see fig. 10). The
turning bridge can now be lifted out through these gaps. The contact surfaces near the turntable pivot must then be cleaned. Reconstruction of the turntable is achieved in rever-
se order (fig. 15). In the unfortunate instance that the turntable should still not function, please return it to your local dealer or to your supplier or direct to the FLEISCHMANN
Technical Centre. We reserve all rights to carry out alterations and improvements of all models or items.



Plague tournante 6154 C

La plaque tournante FLEISCHMANN 6154 C a été congue pour un montage en encrasté et s'utilise avec voies PROFI FLEISCHMANN. Elle convient également pour tout systeme de
voles conforme a la norme internationale dite «Deux rails/Courant continu». La plaque tournante es actionnée par un moteur électrique: elle est livrée avec un poste de comman-
de 6910 spécialement congu pour la télécommande. Ce poste de commande s’adapte au Systéme FLEISCHMANN de poste de commande figuratif (fig. 1).

Montage: Pour le montage de la plaque tournante il faut prévoir dans la table du réseau un trou de 210 mm @. On la depose dans de logement. Il n’est pas nécessaire de la
fixer au moyen de vis car les rails d’accés, qui sont eux-mémes fixés, suffisent pour la maintenir en place. Il est possible, dans certains cas, de poser la plaque tournante tout
simplement sur la table du réseau. Il faut alors camoufler le bord de la plague et également construire des rampes d'accés de 25 mm. La plague tournante 6154 C, avec sa répar-
tition de 15° en 15° permet jusqu’a 4 24 acceés. Le Set de 3 remises pour locomotives 6476 s' y adapte parfaitement. Cet ensemble ou de voies d’autres fabrications, ne pas
dépasser la longueur totale de 325mm lors du montage. Les voies sont introduites séparément par la porte avant et maintenues en place grace aux clames da fixation de la pla-
que de base. En finale, la voie es Iégérement ressortie de la remise pour étre couplée au segment d'acces de la plaque (fig. 2).

Courant pour le moteur du pont tournant: Le cable triple, comportant les couleurs rouge, jaune et gris, doit étre raccorde aux couleurs correspondantes du poste de com-
mande, en utilisant une plaque a bornes 6941. Le cable bipolaire noir et blanc, du poste de commande seront raccordé aux bornes de couleur correspondante du transforma-
teur, qui fournissent du courant alternatif ~ (transformateur 14 V= / 16 V~).

Monceuvre de la plaque tournante a la main, voir illustrations No. 11 et 12,

Courant da traction dans le pont tournant: Le céble bipolaire jaune de la plague tournante est raccordé aux bornes du transformateur, qui fournissent le courant continu =.
Les voies qui sont issues de la plaque tournante regoivent du courant de traction suivant la position du pont tournant; celui-ci n'alimente donc que les voies vers lesquelles il
est orienté. Toutes les autres voies sont hors tension, ce qui permet d'y garer des locomotives. |l faut donc couper le courant de traction aussi longtemps que le pont tourne .
Multi-commande digitale: Le cable bipolaire jaune ne doit pas étre raccordé au trasfo digital, mais on peut raccorder au cable violet et au cable blanc/violet des postes de com-
mande 6800, 6803 (C) ou 6802 (fig. 3).

Controle des voies d’acces: En appuyant sur le bouton noir du poste de commande (soit vers la gauche, soit vers la droite) on provoque la rotation du pont tournant dans la
direction correspondante. Le pont s'arréte automatiquement a chaque secteur. Si on désire une rotation continue on doit bloguer le bouton noir 4 fin de course dans la direction
souhaitée. Dés qu’on arrive a proximité de la voie désirée, il fait évidemment débloquer la bouton noir (fig. 4).

Alimentation des voies d'accés: Contrélée par la commande de plaque tournante 6910, cette plaque tournante "programmable” permet le choix de I'acces alimenté en cou-
rant électrique par le pont mobile. En positionnant la commande de la plague sur le symbole "B", la voie de sortie se trouvant en regard du cote du pont mobile ol se trouve la
cabine de contréle sera mise sous tension. Si I'on place la commande sur le symbole " 1*, c'est la voie de sortie située a I'opposé du pont qui sera alimentée. Sur la plaque
"Gomfort" I'une ou I'autre sortie sera alimentée en courant, mais jamais les deux ensemble. Cela permet d’amener une loco sur une voie sans tension, tout en rangeant une autre
loco sur la voie opposée par rapport au pont mobile (fig. 5/6).

Alimentation du réseau au moyen de 2 ou plusieurs transformateurs: La plaque tournante et les voies environnantes doivent en principe étre alimentées par un méme trans-
formateur. En régle générale il faut placer 2 éclisses isolantes dans chaque voie aux approches de la plagque tournante (fig. 7).

Alimentation du réseau all moyen d'un seul transformateur: |l est également possible de n'utiliser qu’un seul transformateur pour I'entiérete du réseau. Toutefois, la régle reste
la méme: il faut aussi placer 2 éclisses isclantes dans chaque voie aux approches de la plague tournante. Le courant de traction est évidemment envoyé dans voies du réseau
proprement dit, tandis que le courant de traction vers la plague tournante est fourni a celle-ci par I'intermédiaire d'un inverseur 6904/6924 ou d'un inverseur momentané 6905
(fig. 8).

Agrandissements: Les possibilités de la plaque tournante peuvent étre augmentées en lui adjoignant un ou plusieurs sets complémentaires 6155. Chacun d'eux fournit ainsi 3
voies d’acces de plus (fig. 9). Il faut d'abord orienter le pont tournant vers des secteurs autres que ceux qu'on veut modifier. On souléve ensuite les secteurs modifier en eppuyant
sur les lamelles de fixation (fig. 10); puis on les remplace par des rails d'acces.

Manceuvre de la plaque tournante a la main: En face de la cabine, sous le tablier du pont tournant, se trouve un levier. Lorsqu’on pousse sur ce levier vers le centre du pont,
on dégage I'engrenage d'entrainement et on peut alors faire pivoter le pont tournant dans le sens désiré. Dés qu'on lache le levier, les engrenages se bloquent a nouveau. I faut
veiller a ce que les voies du pont correspondent a ce moment avec un rail de sortie (fig. 11). Si, en manceuvrant le poste de commande 6910, le pont ne bougeait pas, il faut
alors appuyer légérement sur le levier en direction du bord de la plaque tournante afin de réengager les engrenages (fig. 12).

Graissage du moteur: Pour lubrifier le moteur, il faut retirer la plaque de fermeture existant entre le deux rails du pont mobile (fig. 13). On peut alors laisser couler une petite
goutte d’huile aux endroits indiques. N'utilisez que I'huile recommandée FLEISCHMANN 6599. L'aiguille montée dans le bouchon du petit flacon convient parfaitement a cet
usage (fig. 14).

Démontage du pont tournant: Le démontage du pont s'impose lorsque celui-ci ne répond plus & la manoeuvre du levier de commande. Pour de faire, retirer la couverture (voir
fig. 13) et oter le circlip de maintien sur le pivot de rotation. Attention: ne pas perdre le circlip!

Maintenant, enlever de chaque cété au moins quatre éléments du pourtour de fagon a obtenir deux ouvertures en face I'une de I'autre (voir fig. 10). Amener le pont tournant en
face de ces dégagements et soulever pour le déposer. Nettoyer soigneusement, sans les déformer, les contacts flexibles et les bagues placées autour du pivot. Les opérations
de remontage s’effectuent dans |'ordre inverse du démontage (fig. 15).

Au cas ol certaines piéces seraient endommagées, il faudrait envoyer la plague tournante avec son poste de commande 6910 au service réparations de I'usine ou a I'un de ses
distributeurs., Toutes modifications et droits réserves.

Draaischijf 6154 C

De FLEISCHMANN-draaischijf 6154 C is als inbouw-drainschijf geconstrueerd en is geschikt voor FLEISCHMANN PROFI-Rail en voor het internationale tweerailgelijk-stroomsysteem
met HO-Nikkelzilver rails. De draaischijf wordt elekirisch aangedreven en is door de bijgesloten draaischijfschakelaar 6910 op afstand te bedienen. De schakelaar behoort bij het
FLEISCHMANN schakelpaneel (Fig.1).

Inbouw: Voor het inbouwen van de draaischijf wordt in de grondplaat een gat van 210 mm O gezaagd, zodat de draaischijf erin geplaatst kan worden. Het vastschroeven is niet
noodzakelijk, omdat de draaischijf boven de te bevestigen oprijrail gehouden wordt. Eventueel kan de draaischijf ook op de grondplaat geplaatst worden. De draaischijfrand moet
dan door vulstukken, bijv. Styropor, bekleed worden. Eveneens moeten 25 mm hoge opritten voor de op-en afrijrails gefabriceerd worden. De draaischijf 6154 C heeft een
15%indeling en maximaal 24 rail-aansluitmogelijkheden. De draaischijf kan met de driedelige locloods 6476 worden gecomdineerd. De afstand tussen de draainscijfrand en
de locloods badraagt dan 100mm. Per locopstelling zijn er, indien FLEISCHMANN PROFI-Rails worden gebruikt, 1x 6101 en 1x 6103 nodig. Bij het gebruik van Profi-Flexrails
6106 of rails van andere fabrikaten is er in de loods maximal 325mm lengte beschikbaar. De railstukken worden onder de deuren naar binnen geschoven en door de klemmen in
de bodemplaat vastgehouden. Vervolgens worden de rails iets in de richting va de draaischijf teruggetrokken om mt één van de oprijrails te worden vastgeklikkt {fig. 2).
Motoraansluiting van de brug: De 3-delige snoeren in de kleuren rood, geel, grijs moeten met de overeenkomstige snoeren van de schakelaars verbonden worden, b. v. boven
de klemplaat 6941, De zwart-witte soutache van de schakelaar moet met dezelfde kleur van wisselstroomaansluiting ~ van de trafo’s verbonden worden. (Trafo 14 V.= /16 V=),
Bediening van de draaischijf met de hand zie fig. 11 en 12.

Rijstroomaansluiting van de brug: Het gele dubbelsnoer van de draaischijf wordt aan dezelfde kleur klemmen van de gelijkstroomaansluiting = aan de regel-transformator aan-
gesloten. De rijstroomtoevoer aan de afzonderlijke rails gebeurt over de brug, afhankelijk van de plaats van de brug. Er worden daarom alleen die rails met stroom voorzien, in
welker richting de brug staat. Alle andere rails blijven stroomloos, zodat op elk moment lokomotieven uitgeschakeld kunnen worden. Tijdens het draaien van de brug moet de
rijstroom uitgeschakeld blijven. In geval van digitaal bedrijf van de modelspoorweg mogen beide gele draden niet met de digitale trafo, maar uitsluitend met de lila en de lila/witte
draden van het regelapparaat 6800, 6803 (C) of 6802 worden verbonden (Fig. 3).

Sturen van de aansluitsporen: Met de draaischijfschakelaar kan door de beweging van de zwarte schakelaar, naar rechts of links, de draaibrug in de juiste richting in bedrijf
worden gesteld. De draaibrug stopt automatisch bij elk deelstuk. Een gekontinueerd doorijden naar de gewenste positie is mogelijk, wanneer de schakelaar naar de keuze van
draairichting door het naar buiten trekken ingesteld wordt. Bij het bereiken van de gewenste positie noet de instelling door het drukken in de tegenovergestelde richting weer
losgemaakt worden (Fig 4).

Stromtoevoer van de aansluitsporen: Via de draaibrug worden de opstelsporen van stroom voorzien. Wanneer men de draaischijfschakelaar 6910 op het symbool "B" zet, dan
krijgt alleen dat aansluitspoor stroom, dat met het draaibrugzijde met de bedieningshuisje in verbinding staat. Wanneer de draaischijfschakelaar op het symbool "[1* staat, dan
krijgt dat aansluitspoor stroom, dat met de draaibrugzijde zonder bedieningshuisje in verbinding staat. Bij de "Comfort"-draaischijf wordt of het ene andere spoor van stroom
voorzien, maar nooit beide tegelijk. Hierdoor kan een loc op het ene spoor stroomloos staan, terwijl op het tegenoverliggende spoor (dus via de draaibrug met elkaar verbonden)
met een andere loc gerangeerd kan worden (Fig. 5/6).

Werking van de installatie met 2 of meer regel-transformatoren: Het draaischijfbereik moet met een aparate regel-transformator uvitgevoerd worden. In principe zijn alle rails
bij de overgang van het draaischijfbereik tot de installatie door het inbouwen van 2 isolatie-railverbindingen elektrisch te scheiden (Fig. 7).

Werking van de installatie met 1 regel-transformator: Het is ook mogelijk, de totale installatie met een trafo uit te voeren. Ook hier zijn alle rails bij de overgang van het draai-
schijfbereik tot de installatie door 2 isolatie-railverbindingen elektrisch te scheiden. De installatie wordt met rijspanning gevoed. De draaischijfbrug wordt aansluitend over een
ompoolschakelaar 6904/6924 of moment-ompoolschakelaar gevoed (Fig. 8).

Uitbreiding: Met de uitbreidingsset 6155 kan de draaischijf met telkens 3 railaansluitingen uitgebreid worden (Fig. 9).

De draaischijf is buiten het bereik van de in te bouwen deelstukken te brengen. Nu kunnen de afdekplaten door het terugdrukken van de verende tongen (Fig. 10) naar boven
eruit getrokken worden en op de oprijrails geplaatst worden.

Handbediening van de draaischijf: Tegenover het machinehuis is onder de draaischijf bij de aandrijving een hefboom aangebracht. Door drukken op de hefboom en deze geli-
jktijdig in de richting van de draaischijf te houden, komt het aandrijfwiel uit de vertanding van de draaikuil, zodat de draaischijf in elke gewenste richting versteld kan worden. Na
het loslaten van de hefboom komt het aandrijfwiel weer in de vertanding van de draaikuil: Er moet op gelet worden dat de railaansiuiting van de draaischijf gelijk komt met aan
te sluiten rail (Fig. 11). Zou ondanks bediening van de schakelaar 6910 de aandrijving klemmen of niet lopen, dan kan door even de hefoocom in de richting van de draaikuilrand
te drukken de draaischijf in bedrijf gezet worden. Deze gaat dan na de volgende railaansluiting weer stil staan (Fig. 12).

Het olién van de motor; Om de motor te olién moet de afdekplaat tussen de beide railprofielen op de draainbrug worden verwijderd (fig. 13). Door de gekenmerkte gaten moet
een druppel olie op de gemerkte lagers worden toegevoegd. Alleen FLEISCHMANN-olie 6599 gebruiken. Voor een juiste dosering het spuitje gebruiken dat wordt bijgelevered in
het olieflesjes (Fig. 14).

Demonteering van de draaibrug: Wanneer de draaibrug ook na het bedienen van de handvergrendeling niet draait, moet deze worden gedemonteerd. Hiervoor eerst de afdek-
plaat (zie fig. 13) en dan de klemveer op de draaias verwijderen. Voorzichtig: klemveer niet kwijt raken! Aan beide kanten van de draaischijf minstens 4 tegencver elkaar liggen-
de inzetstukken verwijderen (zie fig. 10). Nu de brug naar de openingen draaien en daarna omhoog tillen. De kontaktbanen naast het draaipunt en de kontaktveren kunnen nu
worden gereinigd. De montage van de brug geschiedt in omgekeerde volgorde (fig. 15). Kan men de draaischijf zelf niet herstellen dan moet men deze door de FLEISCHMANN
dealer |laten repareren. Verandering, zowel rechten en eventuele modelverbeteringen bij alle artikelen zijn voorbehouder



Drejeskiven 6154 C

FLEISCHMANN-Drejeskiven 6154 C er konstrueret som indbygnings-drejeskive og kan anvendes til FLEISCHMANN PROFI-skinner og til internationale toleder-jaevn-stromsystemer
med HO-nynsolv skinner. Drejeskiven er meget modeltro med grav og drejebro. Drejeskiven korer elekirisk, og styres over den vedlagte drejekontakt 6310. Denne kontakt passer
ind i FLEISCHMANN-kontaktsystemet {fig. 1).

For indbygningen i pladen bores et 210 mm © hul. Drejeskiven ber ikke fastgores til pladen, da den bliver holdt pa plads af udkorselsskinnerne. Drejeskiven har en dybde pa 25
mm, som skal tages | betragtning, hvis der er underliggende spor (i etager). | sadanne tilfelde bor ledningerne ogsa fastgores til pladen. Drejeskiven kan evt. anbringes oven pa
pladen, hvor kanten rundt samt til — og frakorselssporene understottes (25 mm) evt. med styropor-stykker. Sporene pa drejeskiven 6154 C er inddelt med 15° og kan tilsluttes max.
24 skinner. Lok-remisen 6476 er tredelt og passer til drejeskiven. Remisen monteres i en afstand af 100mm fra drejeskiven. Til hver port anvendes 1 stk. FLEISCHMANN PROFI-
skinne 6101 og 1 stk. 6103. Hvis man anvender PROFI-Flex-skinne 6106 eller skinner af andet fabrikat, er max. skinnelaengde 325mm. De enkelte skinner skubbes ind igennem
dorabningerne og holdes pé plads af de smé kroge i bundpladen. Til sidet saettes de sammen med en af dejeskivens tilkorselssykker (fig. 2).

Drejeskivens motortilslutning: De tre ledninger med farverne rod, bla og gra, kobles sammen med de tilsvarende ledninger fra drejekontakten.

De sorte og hvide ledninger fra kontakten tilsluttes vekselstromsudtaget pa trafoen (14 V == / 16 V~). Handbetjening af drejeskiven se bildede 11 og 12. Nar kontaktens sorte greb
fores mod venstre eller hojre drejer skiven i samme retning. Drejeskiven holder automatisk ved hvert spor. Kontinuerlig korsel opnas ved treekke grebet vaek fra centrum (sort pil)
nér grebet er skubbet i den valgte retning. Nar funktionen enskes stoppet, skubbes grebet tilbage mod midten (rod pil). Den gule dobbeltledning fra drejeskiven tilsluttes de gule
klemmer pa trafoen. Ved digital drift af anlseget ma de gule ledninger ikke sluttes direkte til trafoen, men til lilla og lilla/hvid pa styringen 6800, 6803 (C) eller 6802 (fig. ).
Drejeskivens korestromtilslutning: Drejeskivens to gule ledninger tilsluttes karestromsudtagetde gule klemmer pé transformatoren. Korestromen til de enkelte spor sker via dre-
jeskivens bro, afhaengig af broens stilling. Alts& er der kun strom til de skinner som har samme stilling som broen. Alle andre spor forbliver stromlose, sa lok altid kan stilles pa de
enkelte spor. Nar broen drejes, skal korestromen veere slaet fra.

Styring af skinneudgangene: Med drejeskive-kontaktens sorte taste styres drejeskivens bro hhv. mod hojre og venstre. Broen holder automatisk ved hver af sporene. Hvis man
onsker at dreje broen kontinuerligt til en bestemt skinne, kan kontaktens taste lases ved at traekke den ud fra centrum. Kort for broen nar den onskede position, klikkes tasten ind
igen (fig. 4).

Stromforsyning af skinneudgangene (fig. 5/6): Med kontakten 6910 kan stromforsyningen i den "teenkende” drejeskive styres ud til det enkelte spor. Endvidere kan man fra kon-
takten styre, hvilken side af de tilstodende spor der skal veere stromferende. Stiller man kontakten 6910 pa symbolet "H" gar stromforsyningen ud i skinnerne i den side af broen,
hvor styrehuset sidder. Stiller man kontakten pa symbolet "[1* forsynes skinnen ud for modsatte ende af broen med strom. Dette gor det muligt, at stille et lok pé et spor, og samt-
idigt rangere et lok pa sporet lige modsat broen.

Drejeskivedrift med to eller flere transformatorer: Drejeskiveomrédet bor styres over en separat trafo (grat omrade). Fra starten bor alle skinneovergange ud fra dette omrade
samles med 2 isolerede skinnesamlere (fig. 7).

Drejeskivedrift med 1 regulerbar trafo: Det er ogsa muligt at montere hele anleeget med kun en trafo. Ogsa her skal alle spor fra dette omrade samles med 2 isolerede skinne-
samlere, Korestrommen kobles til omradet separat. Broens stromforsyning sker via en polvender 6904/6924 eller en momenttaste 6905 (fig. 8).

Udvidelse (fig. 9): Med udvidelses-seettet 6681 kan drejeskiven udbygges med yderligere 3 sportilslutninger. Broen fra flyttes det sted, hvor det ekstra spor skal monteres.
Blindstykket fiernes ved at klemme fjedertungen ind (Fig. 10) og lofte blindstykket opad, hvorefter skinnestykket szettes i.

Handbetjening af drejeskiven (fig. 11): Lige over for styrehuset under broen sidder et lille handtag ved motoren. Ved at trykke og holde dette handtag ind mod midten af drejes-
kiven, gores drivhjul og tap fri af drejeskiven, og broen kan indstilles som det enskes. Husk at broen skal sta nojagtig ud for skinnerne. Hvis drejskiven ved betjening af kontakten
6910 gar traegt eller ikke virker, startes broen ved et let tryk pa handtaget udad. Den standser ved naeste spor (fig. 12).

Smering af motoren: For at kunne smare motoren, méa afdaekningen imellem broens skinneprofiler fiernes (fig.13). Lejerne smores med een drabe olie igennem de med pil viste
huller. Husk, — kun een drabe. Anvend kun FLEISCHMANN-olie 6599. Anvend nalen i flaskens Iag (fig. 14).

Afmontering af broen: Hvis broen heller ikke korer ved at betjene handtaget ma den afmonteres. Afdaekningen (fig. 13) fiernes og sikringsringen pa akslen fjernes. Pas pa ringen.
Pa begge sidder af drejeskiven fiernes mindst 4 blindstykker (se fig. 10). Herefter stilles broen ud for disse huller og loftes ovenud. Kontaktbanerne og kontaktfjedrene rengeres med
en klud. Indbygning i modsat raekkefolge (fig.15). | pakomne tilfeelde ma drejesskive og kontakten 6909 indsendes til reparation.

Piattaforma Girevole 6154 C

La piattaforma girevole FLEISCHMANN 6154 C é stata realizzanta come piattaforma girevole «a fossa» e pud essere utilizzata con binari FLEISCHMANN PROFI e il sistema internationa-
le e due conduttori in corrente continua con binari HO in argentone. |l suo funzionamento & elettrico ed & manovrata a distanza mediante I'apposito interruttore 6909, che a sua volta
fa parte del posto di manvora figurativo FLEISCHMANN (fig. 1).

Montaggio: Nel basamento, in corrispondenza del punto prescelto dell’impianto, si pratica un foro del © di 210 mm; foro nel quale la piattaforma verra incassata, ma non fisata,
essendo tenuta ferma dai raccordi di binari, i quali devono perd venire avvitati. Nei casi in cui non si volesse o non si potesse incassare la piattaforma, la medesima quo venire
sistemata sul basamento, appoggiandone la corona su di un materiale di riempimento e contemporaneamente munire i binari di accesso di una rampa di 25 mm. La piattaforma
6154 C & prevista con una suddivisione angolare di 15° per una dotazione massima di 24 raccordi di binari. Per la piattaforma girevole & disponibile una rimessa locomotive 6476
a tre posti. Questra rimessa dovra essere posizionata ad una distanza di 100mm dai segmento di uscita della piattaforma. Utilizzando i binari FLEISCHMANN PROFI accorronc per
ogni posto locomativa i binari 6101 e binari 6103, Utilizzando il binari PROFI Flex o i binari di altre marche non si deve superare la lunghezza massima di 325mm. | signoli binari
vengaono inseriti attraverso i portoni anteriori e tenuti dalle "graffe” della piastra base. Successivamente estrarli leggermente in direzione della piattaforma ad agganciare ogni bina-
ri ad un segmento di uscita (fig. 2).

Motore eletirico del ponte girevole: Ii cavetio a ire conduttori (rosso, giallo e grigio) € da collegarsi a quelio dell’interrutiore nei rispettivi colori, mediante il morsetto 6941. Il cavet-
to bipolare (nero e bianco) dell'interruttore & da collegarsi ai morsetti a corrente alternata ~ aventi uguali colori del trasformatore (trasfo.14 V = / 16 V~).

Per la manovra a mano della piattaforma vedi la fig. 11 e 12.

Corrente di trazione del ponte girevole: |l cavetto con ambedue i fili gialli della piattaforma & da collegarsi ai morsetti di uguale colore del trasformatore che fornisce corrente con-
tinua =. Ciascun binario & alimentato con corrente di trazione dalla piattaforma pil esattamente vengono forniti di corrente solo quei binari verso i quali orientato il ponte girevole
della piattaforma stessa. Tutti gli altri binari sono senza corrente e possono cosi venir impiegati come binari di sosta. Durante il funzionamento del ponte girevole, la corrente di tra-
zione deve essere tolta. Utilizzando il comando multitreno digitale FLEISCHMANN il cavetto con ambedu i fili gialli non deve essere collegato al trasformatore digitale, ma deve
essere collegato al filo violetto ed al filo violetto/bianco dei dispasitivi di comando 6800, 6803 (C) o 6802 (fig. 3).

Timone dei binari di collegamento: La piattaforma viene messa in moto da un motorino nella rotazione destrorsa o sinistrorsa, ossia manovrando a destra o sinistra il tasto nero
dell’apposito interruttore. La parte girevole si fermera automaticamente ad ogni successivo settore, nel caso perd la si volesse bloccare su di un determinato settore, sara neces-
sario fissare il nottolino di arresto del tasto su tale settore, sbloccandolo poi appena arrivata a raccordarsi col binario prescelto (fig. 4).

Alimentazione elettrica dei binari di collegamento: Con il selettore 6910 per la manovra della piattaforma girevole si pud, con questa piattaforma "pensante”, selezionare anche
il binario di collegamento che verra alimentato dalla stessa piattaforma. | binari di deposito vengono alimentati dalla piattaforma. Posizionando il selettore 8910 sul simbolo "H*
viene alimentato il binario collegato alla piattaforma lato garitta. Posizionando il selettore sul simbolo "1, viene alimentato il binario collegato alla piattaforma sul lato opposto alla
garitta. Con la piattaforma modello "Comfort" viene alimentato I'uno o I'altro dei due binari, ma mai entrambi contemporaneamente. Questa modalita consente di depositare una
locomotiva senza corrente su un binario, mentre contemporaneamente si pud manovrare un’altra locomotiva sul binario esattamente opposto, collegato attraverso la piattaforma
(fig. 5/6).

Esercizio con due o piil trasformatori: E' consigliabile che la piattaforma venga posta in funzione con un proprio trasformatore, tra l'altro & buona norma inserire due segmenti iso-
lanti nei binari che vanno alla piattaforma (fig. 7).

Esercizio con un trasformatore: L'impianto in questione pud pure funzionare con un solo trasformatore. Anche in questo caso & perd necessario isolare elettricamente la piatta-
forma dal binari di raccordo inserendovi due segmenti isolanti. La corrente di trazione viene cosi immessa nell'impianto, mentre la piattaforma riceve la corrente di trazione attra-
verso l'invertitore 6304/6924, oppure quello 6905 (fig. 8).

Ampliamento: L'impiego della piattaforma qué venire ampliato di tre raccordi di binari per ogni set complementare 6155 (fig. 9).

Per prima cosa il ponte girevole & da orientarsi verso i settori non interessati all'ampliamento. Si levano poi i lamierini di copertura dei settori da modificare premendo all'indietro le
lamelle di fisaggio (fig. 10), sostituendoli infine con binari di accesso.

Manovra a mano della piattaforma: Di fronte la cabina & montata una levetta a mano. Premendo e nello stesso tempo trattenendo la levetta nella direzione mediana della piatta-
forma, la sua parte mobile potra rotare nella direzione desiderata. Abbandonado la levetta, la parte mobile tornera a bloccarsi. Si fara attenzione a che il binario di raccordo corris-
ponda esattamente con quello prescelto sulla piattaforma (fig. 11). Nel caso che manovrando l'interruttore 6910 non si avesse il funzionamento de la piattaforma, occorrera pre-
mere per breve tempo la levetta a mano, appunto per far rotare il ponte (fig. 12).

Lubrificazione del motore: Per oliare il motore occorre togliere la copertura tra le dure rotaie sulla piattaforma (fig.13). Lubrificare solo nei punti indicati & sufficiente una sola goc-
cia d'olio (non alimentare) per ogni punto da lubrificare. Utilizzare solo olio FLEISCHMANN 6599. Per il dosaggio utilizare 'ago di cui & provvisto il tappo di chiusara del flacone
dell'alio (fig. 14).

Demontaggio della piattaforma: Se la piattaforma non si muove neppure dopo un azionamento trampite la leva a mano, ovvorre smontarla. A tale scopo togliere la copertura (vedi
fig. 13) e togliere I'anello di arresto del perno. Attenzione a non perdere l'anello! Su ogni lato della piattaforma togliere almeno 4 segmenti (vedi
fig. 10); dopodiché la piattaforma pud essere portata in questo vano per essere sollevata. Pulire | conduttori di contatto vicino al perno e le molle di contatto. Per rimontare la piat-
taforma procedere nel modo inverso. Perd, nell’eventualita di mancato funzionamento, oppure ci fosse qualcosa di rotto, consigliamo di portare al rivenditore di fiducia piattaforma
e interruttore 6910. Riservati tutti diritti, comprese eventuali varianti.

Nicht fiir Kinder unter drei Jahren geeignet, wegen funktions- und modellbedingter scharfer Kanten und Spitzen. Gebrauchsanweisung aufbewahren! « Not suitable for children under 3
years of age, because of the sharp edges and points essential for operational and modelling conditions. Retain Operating instruction! « Ne convient pas aux enfants de moins de trois ans,
au vu des modes d’utilisation, des formes a ?_rétes vives des modéles. Gardez l'instruction de service! * Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar wegens scherpe hoeken en kanten eigen

aan het model en zijn funktie. Gebruik ing b ! « Ikke egnet til born under 3 &r, p. g. a. funktions- og modelbetingede skarpe kanter og spidser. Gem vejledning! = Non adatto
a bambini di eta inferiore ai tre anni per le particolari strutture del modello ed il suo funzionamento. Ritenere Pistruzioni per I'uso! » No conveniente para ninos menores 3 afios por razon
de los puntos y cantos agudos, esenciales para el funci iento y dici de modelaje. jConserve instrucciones de servicio!
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